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Podczas e-seminarium pt. ,NOWE KOMPETENCJE W TRANSPORCIE DROGOWYM” -
zorganizowanego przez Fundacje Zapobieganie Wypadkom Drogowym oraz Polski Klaster
Edukacyjny - Maciej Wronski, prezes Zwigzku Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska
mowit o obecnej sytuacji, ale tez na tym tle o prognozach dla branzy transportu drogowego.
Wiele miejsca w swoim wystapieniu poswiecit tez ocenie systemu szkolenia kierowcéw
zawodowych. Zastrzegl, ze wypowiada swoje subiektywne opinie. Zaproponowat rezygnacje
z obowigzkowych szkolen. Tylko egzamin — apelowat i uzasadniat.

Maciej Wronski, podkreslit iz na podstawie wielu badan i prognoz opracowanych raportow, mozna
ocenic, ze od roku 2022 mozna spodziewac sie stopniowego zmniejszania pracy przewozowej
w miedzynarodowym transporcie drogowym. Szacunki zmniejszenia tej pracy przewozowej mowig
o spadku o okoto 20%. Szacunki moéwig tez o pewnej rekompensacie krajowym transportem
drogowym. Ostatecznie ten tgczny spadek oceniono na okoto 13%. Juz dzi$ wiadomo - przyjmujac
wiele oczywistych przestanek np. wzmocnienia przewozéw e-commers (przewozow pojazdami
matymi na rynkach lokalnych) - niemniej jednak zapotrzebowanie na kierowcéw zawodowych
zmniejszy sie. Dygresja — pakiet mobilnosci jednak przewiduje tez objecie szczegotowymi
regulacjami - w tym szkoleniem - kierowcéw pojazdow od 2,5t do 3,5t.

Jezeli chodzi o szkolenie na tzw. wyzsze kategorie to tutaj sytuacja dla szkoleniowcoéw takze
nie bedzie dobra. Méwca zwrocit uwage, ze o ile o tej samej porze w roku ubiegtym mielismy ok.
75 tys. kierowcéw z zagranicy - zatrudnionych na tzw. duzych pojazdach czyli w transporcie
towarowym - o tyle w tym roku (najnowsze dane z Biura Transportu Miedzynarodowym) mowi sie
juz o 98 tys. kierowcow z Ukrainy i Biatorusi. Kierowcy, ktérzy odchodzg ze wzgledu na wiek, ze
wzgledu na coraz mniejsze zainteresowanie polskiej mtodziezy zawodem kierowcy, wszyscy oni
tymczasem sg zastepowani kierowcami z zagranicy. Tutaj uznawanie prawa jazdy i ich kategorii
powoduje, ze branza szkoleniowa bedzie miata zmniejszone zapotrzebowanie, albo przynajmnie;j



niezwiekszenie zapotrzebowania, na szkolenia w zakresie kategorii C. Co do kat. D Maciej Wronski
nie jest optymistg. Zwrdcit uwage, ze przewozy okazjonalne ulegty prawie catkowitej redukcji. Moze
by¢ réznie — oceniat.

W dalszej czesci wystgpienia obecni poznali stanowisko s$rodowiska transportowcow
0 przeprowadzanych szkoleniach, poznali plany w tym zakresie. — Powiem szczerze i zgodze

sie z Tomkiem, ktéry fantastycznie podkreslit formalizm [Tomasz Matuszewski — przyp. red.].

Ja powiem jeszcze bardziej brutalnie: ,od samego mieszania tyzeczkg herbaty, herbata nie staje
sie stodsza’. (...) Od wielu lat chcemy udowodnic, ze co$ robimy. Robimy przez co: przez
zwiekszenie roéznych rygoréw, roznego rodzaju dokumentow. (...) ma to jakikolwiek wptyw
na jakos¢ szkolenia? Na wyjscie naprzeciw potrzebom rynku? Generalnie rzecz biorgc nie
ma. Poszukujgc rozwigzan M. Wronski postawit pytanie: Co jest caty czas problemem branzy?
Odpowiedziat: Caty czas nieuczciwa konkurencja.| jeszcze raz nieuczciwa konkurencja!
| oszukiwanie klienta jak i wiadzy - podkreslat. Analizowat: - Powiedzmy sobie szczerze: dopoki
celem szkolenia - dla wiekszosci klientow i dla malutkiej czesci Srodowiska — jest przede wszystkim:
a) uzyskanie formalnego potwierdzania ukoriczenia kursu, wydanie okreslonego dokumentu, ktory
bedzie honorowany w dalszym procesie, czy ewentualnie przygotowanie do zdania - podkreSlam
to - do zdania egzaminu, a nie bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym. To tak bedzie.
Oczywiscie my tego nie zmienimy. Mozna by byfo to zmieni¢ np. poprzez odwazne decyzje.
Jezeli méwimy o Kwalifikacji wstepnej to idziemy caty czas w tym samym Slepym kierunku, ze
praktycznie bedzie sie liczyt papier. A starczy skorzysta¢ z drugiej opcji jaka jest w Dyrektywie,
ktora mowi o kwalifikacji wstepnej. Tam sg dwie opcje: uczestnictwa w kursie i w tescie. (...) Szkoli¢
moze kazdy, kto spetnit wymagania. Natomiast czy szkoli dobrze, czy zle - to sie nie liczy, ma
przygotowac do testu i ma wydac formalne zaswiadczenie, ze ta osoba uczestniczyta w tylu a tylu
godzinach. | tu M. Wronski zgtosit wyjgtkowg propozycje - skorzystania tylko ze wspomnianej
drugiej opcji, czyli uczestnictwa w tescie, egzaminie, bez obowigzku szkolenia.
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