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Uwagi
do projektu z 22.10.2020 rozporzadzenia zmieniajgcego Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 28 czerwca
2019r ws egzaminowania osdb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, ... Dz. U 2019 poz. 1206

W imieniu n/w wspotpracujgcych organizacji spotecznych srodowiska osrodkéw szkolenia kierowcéw
| OSK/ reprezentowanych przez statutowych przedstawicieli — w ramach konsultacji spotecznych projektu
rozporzadzenia zmieniajgcego w/w rozporzadzenie w sprawie egzaminowania oséb ubiegajgcych sie o
uprawnienia, ... prosimy o uwzglednienie ponizszych uwag oraz ponownie (poprzedni wniosek z 01.06.2020)
prosimy o akceptacje niniejszych postulatéw zmian:

1. Negatywnie opiniujemy propozycje dodania ust.3 w §3 rozporzgdzenia skutkujgcg mozliwoscig czasowego
(do 6 m-cy) zatrudniania egzaminatora nadzorujgcego nie spetniajgcego wymogu minimalnego 2 — letniego
doswiadczenia w prowadzeniu egzaminéw panstwowych w zakresie kat. A,B,C,D i E prawa jazdy.

Uzasadnienie
Egzaminator nadzorujacy petni bardzo wazng role w procesie egzaminowania ( hadzorowanie, przerywanie egzaminu,
analizowanie i opiniowanie skarg, bezposrednie rozmowy z osobami skarzacymi sie na przebieg egzaminu itp.) dlatego
niezwykle istotnym jest aby kompetencie te realizowata osoba o niekwestionowanych kwalifikacjach merytorycznych oraz
zwigzanym z nimi minimalnym do$wiadczeniem. Dlatego nawet kilkumiesieczne zatrudnianie na stanowisku egzaminatora
nadzorujgcego osoby 0 mniejszym niz wymagane doswiadczeniu w egzaminowaniu bedzie powodowac brak zaufania,
watpliwosci co do rzetelno$ci czy obiektywno$ci opinii w rozpatrywanych sprawach.

2. w §5 pkt.2) wykresli¢ - dotyczy godzin, w ktérych sg przeprowadzane egzaminy panstwowe”
§5 pkt. 2) by¢ wytgczony z ruchu dla pojazdéw innych niz pojazdy egzaminacyjne i pojazdow wykorzystywanych
przez osrodek egzaminowania do prowadzenia szkolen, o ktérych mowa w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 58, z p6zn. zm.4)), w ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie

towardw niebezpiecznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 382, 534, 7301 1123) oraz w art. 61 i art. 62 ustawy-detyezy

Uzasadnienie

1) Rozporzadzeniem MTBIGM z 13 lipca 2012 r. Dz. U poz. 995 w sprawie egzaminowania 0s6b ubiegajacych sie o
uprawnienia do kierowania pojazdami, ... dopiero od 19 stycznia 2013r Word-y uzyskaty mozliwo$¢ udostepniania placow
manewrowych osrodkom szkolenia kierowcow, instruktorom.
Na przestrzeni lat 2014 - 2019 z mozliwosci tej korzystato Srednio ok 37 Worddw tj. 77% uzyskujac przecigtny roczny przychéd
w kwocie 53 330 PLN -> 4 444 PLN / mc, co oznacza ze uwzglednienie tego postulatu nie spowoduje znaczacego uszczerbku
finansowego WORD-u
Dane liczbowe pozyskano w trybie ustawy o dostepie do informaciji publiczne;,
link http://www.izbaosk.eu/index.php/word-y-dzialania-brd-finanse/395-odplatne-udostepnianie-osk-placu-manewrowego-word
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2) WORD-y udostepniajac plac manewrowy, zgodnie z odpowiednim regulaminem zawierajg stosowng umowe cywilno — prawng
Niektdre osrodki szkolenia kierowcow przedstawiajg organowi ewidencyjnemu prowadzacemu rejestr przedsiebiorcow takq
umowe jako tytut prawny do dysponowania wymaganym elementem infrastruktury osk uzyskujac wpis do rejestru dziatalnosci
regulowane;!

3) Dostep do placéw manewrowych WORD-6w negatywnie demotywuje osk do posiadania placu manewrowego o dobrych
parametrach i optymalnych wymaganiach.

4) Dostep do placow manewrowych WORD-6w generuje rowniez konflikty w Srodowisku w okoliczno$ciach, w ktdrych nie jest
mozliwe korzystanie z placu WORD przez kilka osk jednoczes$nie, co ,rodzi” pretensje odno$nie prawa do réwnego traktowania.
Wskazujgc na skromny efekt finansowy przy istotnych naktadach WORD-u dla zapewnienia bezpieczenstwa i monitoringu
dostepu do placu manewrowego oraz w/w negatywne mankamenty - postulujemy o powrét do stanu prawnego z przed 2013r.

3. §12 ust.3 uchyla sie pkt.3:

,3. Przez zachowanie osoby egzaminowanej, o ktérym mowa w ust. 2, rozumie sie w szczegdlnosci:
1) przejechanie kotem przez linie wyznaczajgce zewnetrzne krawedzie stanowisk;
2) najechanie albo potracenie pachotka lub tyczki;

3) dwiikrotne-nieprawidlowe-wykonanie-zadania—o-ktorm-mowa-w-po O-tabelin

4) w przypadku egzaminu w zakresie pozwolenia — ruszenie w niewta$ciwym kierunku."

W konsekwencji powyzszego nalezy odpowiednio dostosowac tresci w tabeli 4 "kryteria" zatgcznika nr 2 np.

- przez zakreslenie limitow czasowych wykonania poszczegoélnych zadan egzaminacyjnych lub (i),

- "liberalizacje" kryteriow oceny wykonania zadania egzaminacyjnego nr.2 na placu manewrowym dla kat. B1,
B,C1,C,D1,D poprzez likwidacje wymogu ptynnosci podczas jazdy do tytu lub,

- "liberalizacje" radykalng poprzez rezygnacje z dotychczasowego zadania nr 2 ruszanie i jazda po prostej i tuku dla kat. B1, B.

Uzasadnienie

Zadania egzaminacyjne kat.B1, B na placu manewrowym powinny by¢ radykalnie zmienione jednak z zachowaniem wymogow
Dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady! Celem zintensyfikowania i przeniesienia priorytetu szkolenia,
egzaminowania na zadania w ruchu drogowym.

fragment Dyrektywy 2006/126/WE

7.2. Kategorie B oraz B1: szczeg6lne manewry sprawdzane pod katem bezpieczenstwa ruchu

Egzamin obejmuje manewry wybrane z ponizszej listy (co najmniej dwa manewry z czterech punktow, jeden na biegu
wstecznym):

7.2.1. Cofanie po prostej, cofanie ze skretem w prawo lub w lewo o 90 stopni w ramach tego samego pasa ruchu;

7.2.2. Zawracanie z wykorzystaniem biegow stosowanych w jezdzie do przodu i wsteczneqo;

7.2.3. Parkowanie pojazdu przy zachowaniu odstepu (réwnolegte, na ukos lub skos$nie w prawo, przodem lub tytem, na
terenie ptaskim, na podjezdzie lub zjezdzie);

7.2.4. Hamowanie do zatrzymania; hamowanie nagte jest fakultatywne.
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Efektem wprowadzenia postulowanych zmian bedzie znaczacy wzrost umiejetnosci i poprawnosci zachowar 0s6b szkolonych
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4. Negatywnie opiniujemy propozycje zmiany w §13 ust.3 lit. b rozporzadzenia skutkujgcg przydzielaniem
egzaminatorowi maksymalnie jednej czesci praktycznej egzaminu panstwowego w ciggu czterdziestu pieciu
minut — w przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy kategorii B1 i B.

Uzasadnienie

Propozycja jest ewidentnie niespdjna z innymi przepisami rozporzadzenia, ktére w przypadku powtarzania zadan na placu
manewrowym mogg trwa¢ 2 x 5 minut, a minimalny czas trwania egzaminu w ruchu drogowym, to 40 minut.

Zwiekszenie czestotliwosci przydzielania egzamindéw spowoduje u egzaminatordw ,presje czasowg”, pospiech i w konsekwencji
zagrozi obiektywnosci oceny umiejetno$ci osoby egzaminowane;.

5 w§37

a) tytut ust.1 otrzymuje brzmienie:
»1. Dyrektor w okresach potrocznych przekazuje informacje o uzyskanych przez osoby egzaminowane wynikach
egzaminow:”
b) w ust.1 pkt.1 otrzymuje brzmienie:
" 1) starostom w wariancie za pierwszym podejsciem po ukonczeniu szkolenia podstawowego — w odniesieniu do
instruktorow i podmiotéw prowadzgcych szkolenie bedgcych w ich ewidencji i rejestrze;

Uzasadnienie
Tylko statystyki zdawalnosci egzaminow panstwowych za pierwszym podejéciem po ukonczeniu szkolenia podstawowego

moga by¢ rzetelnym, obiektywnym i sprawiedliwym narzedziem pomocnym organom nadzoru przy ocenie efektywnos$ci
szkoleniowej osrodkow szkolenia kierowcow.

WORD-y generuja, a organy nadzoru i ewidencyjne publikujg w Internecie wyniki egzamindw sporzadzone w tzw. wariancie
"global" uwzgledniajacym wielokrotne podejscia kilku osob szkolonych przez danego instruktora w tym réwniez oséb,
ktore ukonczyty szkolenie przed wielu, wielu laty!

Natomiast zmniejszenie czestotliwosci obowigzku sporzadzania, przesytania i ewidencjonowania danych statystycznych o
wynikach egzaminéw obnizy naktady pracy (koszty) WORD-6w, Starostw i organdw ewidencyjnych.

Ponadto podnosimy, ze 3 miesigce to zbyt krotki okres statystyczny aby na jego podstawie wysnuwac¢ miarodajne wnioski.
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6. Zatgcznik 2 tabela nr 4 poz. nr 1 dotyczgca Zadania nr 1 z tabeli 2 - postulujemy aby w kol.3 ,Kryteria”

pkt.4 lit. b) otrzymat brzmienie:

3

3

jest

powinien otrzymac brzmienie

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym

(sytuacja wyjsciowa — pojazd silnikowy obok przyczepy) —
na wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie wiecej
niz 15 minut, a osoba niepetnosprawna, majgca niedowtad
konczyn dolnych lub gérnych, ma na wykonanie tego
zadania nie wiecej niz 30 minut.

Sposéb wykonania czesci zadania okreslonego w pkt 4 lit.
b:

— podjazd pojazdem silnikowym przed przyczepe,

— odbezpieczenie (otwarcie) mechanizmu sprzegajgcego w
pojezdzie,

— cofniecie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w
sposob umozliwiajgcy dokonanie sprzegniecia,

— regulacja wysokosci zaczepu przyczepy (w przypadku
gdy konstrukcja przyczepy to umozliwia),

— dokonanie potaczenia zaczepu przyczepy z hakiem lub
zaczepem pojazdu silnikowego oraz zabezpieczenie przed
roztgczeniem,

— podtaczenie do pojazdu silnikowego: przewodow
elektrycznych przyczepy (silnik pojazdu wytgczony),
przewodoéw hamulcowych przyczepy, sprawdzenie
dziatania swiatet przyczepy, zwolnienie hamulca
postojowego, jezeli przyczepa jest wyposazona w hamulec

postojowy;

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym

(sytuacja wyjsciowa — pojazd silnikowy obok przyczepy) — na
wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie wiecej niz 15
minut, a osoba niepetnosprawna, majaca niedowtad kofnczyn
dolnych lub gérnych, ma na wykonanie tego zadania nie wiecej niz
30 minut.

Sposéb wykonania czesci zadania okreslonego w pkt 4 lit. b:

— podjazd pojazdem silnikowym przed przyczepe,

— odbezpieczenie (otwarcie) mechanizmu sprzegajgcego w
pojezdzie,

— cofniecie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w sposob
umozliwiajacy dokonanie sprzegniecia.

W przypadku uprawnien B96 i kat. B+E nie jest wymagane
aby po zakonczeniu cofania urzadzenie sprzegajace
przyczepy zostato umieszczone nad kulistg glowka haka
pojazdu silnikowego,

— regulacja wysokosci zaczepu przyczepy (w przypadku gdy
konstrukcja przyczepy to umozliwia),

— dokonanie potagczenia zaczepu przyczepy z hakiem lub zaczepem
pojazdu silnikowego oraz zabezpieczenie przed roztgczeniem,

— podtgczenie do pojazdu silnikowego: przewodow

elektrycznych przyczepy (silnik pojazdu wytgczony), przewoddw
hamulcowych przyczepy, sprawdzenie dziatania Swiatet przyczepy,
zwolnienie hamulca postojowego, jezeli przyczepa jest wyposazona
w hamulec postojowy;
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Uzasadnienie

Od wielu lat i aktualnie w niektérych WORD-ach podczas praktycznego egzaminu panstwowego na uprawnienia B96 i kat. B+E bezpodstawnie
wymaga sie aby zakoriczyé manewr cofania pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy dopiero wtedy gdy urzadzenie sprzegajace
przyczepy znajdzie sie bezposrednio nad kulistg gtowka haka pojazdu silnikowego.

Oczywiscie taki wymog skutkuje znaczacym utrudnieniem wykonania tego zadania oraz czestymi uszkodzeniami pojazdu silnikowego.

W celu zminimalizowania tych uszkodzen pojazdy egzaminacyjne i szkoleniowe ze sporymi problemami technicznymi wyposaza sie w dodatkowe
ostony.

W trosce o ujednolicenie w catym Kraju wymogdw na egzaminach panstwowych na prawo jazdy oraz dgzac do urealnienia zadan
egzaminacyjnych, ktére powinne sprawdza¢ umiejetnosci powszechnie wystepujace w praktyce kierowcy - naszym zdaniem uwzglednienie
niniejszego postulatu jest wrecz niezbedne!

7. Zatacznik 2 tabela nr 4 poz. nr 3 dotyczgca Zadan nr 3,4 z tabeli 2 - proponujemy w kol.3 ,Kryteria”

dodac¢ lit. d) w brzmieniu:
d) przy wykonywaniu zadania parkowanie prostopadte wjazd tylem — wyjazd przodem kierunek wjazdu w lewo lub w prawo
obiera osoba egzaminowana

Wiasciwe sygnalizowanie zamiaru zmiany kierunku jazdy.

Sposob wykonania zadania:

a) mozliwa jedna korekta toru jazdy,

b) pojazd nie moze:

— wyjecha¢ kotem poza okreslony obszar wjazdu,

3 | 3,4 | - naruszyé (najecha¢ kotem lub wyjechaé obrysem pojazdu nad linig) linii ograniczajgcych stanowisko,
— potraci¢ pachotkéw lub tyczek,

) pozycja pojazdu na stanowisku — wewnatrz stanowiska,

d) przy wykonywaniu zadania parkowanie prostopadte wjazd tytem — wyjazd przodem kierunek wjazdu
w lewo lub w prawo obiera osoba egzaminowana.

Uzasadnienie

W realnie wykonywanym transporcie drogowym manewry cofania ze zmiang kierunku jazdy sq w zdecydowanej wigkszosci
wykonywane w lewo - wtedy kierowca ma mozliwos¢ bezposredniej obserwacji przeszkdd ( stupkow, naroznikdw, bram, podjazdéw,
ramp itp.) do tego zwykle odbywa sie to poza drogami publicznymi na placach i w bazach logistyki transportu.

Oczywistym jest, ze zadania egzaminacyjne powinne sprawdza¢ umiejetno$ci powszechnie wystepujace w praktyce zawodowej
kierowcy.

Tymczasem pomimo braku prawnej regulacji co do kierunku wjazdu przy realizacji zadania "parkowanie prostopadte wjazd tytem —
wyjazd przodem" - WORD-y arbitralnie wymagaja wykonania tego zadania wytacznie poprzez wjazd ze skretem w prawo!

8. Zatgcznik 2 tabela nr 2 Zadanie (poz) nr 3 - ,Parkowanie sko$ne”
— wymiary stanowiska manewrowego wyszczegdlnione w tabeli 11 poz.1 w opisie lit. ¢ proponujemy liczbe 12 m
zastgpi¢ liczbg 13 m jn.

Tabelanr 11

Lp. | Mazwa stanowiska

Parkowanie skoSne

it Pl i S obszar wjazdu/wyjazdu

-
op

a- dia kat. C1, C, D1, B+E

m
S - 19 m” dla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E,

ne

1 b - 4.6 m
5,1 m - dla kat. C1+E, C+E przeprowadzana)
ciggnikiem siodbowym z naczepa a
-7 mdakat C1, C, D1, B+E, T
13 m dla kat. C1+E, C+E, D1+E. D, D+E
o - mike minigj niz 2 m
s — "

“W zaleznosci od zastosowanego pojazdu
T ISy Mg O

® Pachoblek z tyczks albo tyczka (pachotak
umieszocza sk na lind tak aby jego
podstawa nie znajdowalta sie wewnatrz
stanowiska, tyvczke baz pachotka
umiesrcra shg na sSrodku przeciecia linii) b
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9. Zatgcznik 2 tabela nr 2 Zadanie (poz) nr 4 - ,Parkowanie prostopadte”
— wymiary stanowiska manewrowego wyszczegolnione w tabeli 11 poz.2 w opisie lit. ¢ proponujemy liczbe 16 m

zastgpic¢ liczbg 18 m jn.

Parkowanie prostopadle

—

pozycia poczatkowa pojazdu

a- 14 mdakat C1,C, D1, B+E

L
b-4mdiakat. C1, C, D1, B+E

(B ]

ciggnikiem sicdtowym £ naczepg
c-12mdlakat. C1,C D1, B+E, T

d - nie mnigj niz 2 m
o -9

agzaminacyjnego.

16,5- 19 m* dla kat, C1+E, C+E, D1+4E, D, D+E,

4 5mdia kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E, T
5m dla kat. C1+E, C+E przeprowadzane]

18 m dla kal. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E

*W zaleznosd od zastosowanego pojazdu

® Pacholek z tyczka albo tyczka (pacholek
umieszcza sie na linii tak aby jego
podstawa nie znajdowala sie wewnatrz
stanowiska, tyczke bez pachotka
umieszcza sie na srodku przeciecia linii)

g - -------y

obszar wjazdu/wyjazdu

{,

pozycia poczatkows pojazd

o

uzasadnienie

Wykonywanie manewrow pojazdem czionowym w poréwnaniu do manewrowania zespotem pojazdu silnikowego z przyczepg
jest istotnie zrdznicowane z powodu innej geometrii toru ruchu pojazdow.
W zadaniach egzaminacyjnych nr: 3 - parkowanie sko$nie i nr. 4 - parkowanie prostopadte, proponujemy powigkszenie obszaru
wjazdu (lit. ¢), co jest absolutnie niezbedne przy wykonywaniu ich ciggnikiem siodfowym z naczepg!

W celu wyeliminowania konieczno$ci malowania na placu manewrowym kolejnych linii tworzacych swoistg "pajeczyne”
generujgca rozterki 0s6b szkolonych i egzaminowanych - uznali$my za wiasciwe aby proponowana modyfikacja wymiaru 'c"
dotyczyta bloku: C1+E, C+E, D1+E, D, D+E uprawnieri do kierowania pojazdami.

10. w zatgczniku nr 2 tabela nr 10 wiersz ,C+E - egzamin przeprowadzany ciggnikiem siodtowym z

naczepg postulujemy o zmiane wymiaru g = 5 m ( w projekcie jest 4,5 m)

»W zatgczniku nr 2 w tabeli nr 10 wiersz ,C+E - egzamin przeprowadzany ciggnikiem siodtowym z naczepg”

otrzymuje brzmienie:

C+E - egzamin przeprowadzany
ciagnikiem siodlowym z

naczepa

37.5

22

16.5

31.5
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uzasadnienie

W zwigzku z wprowadzeniem zmian w systemie egzaminowania (dotyczacych kategorii C+E) przepisami
Rozporzgdzenia Ml z 28 czerwca 2019 roku, niektére osk w pierwszym potroczu biezgcego roku wdrozylty pojazdy
cztonowe powszechnie uzywane w transporcie drogowym t{j., o dlugosci 16,5 m z trzyosiowg naczepg. W wyniku
szkolenia okazato sie, Ze w szczegdlnosci zadanie nr 2 ,jazda pasem ruchu po tuku do przodu i tytu” jest bardzo trudne
do wykonania.

W dniu 28 kwietnia z inicjatywy PIGOSK zostato zorganizowane spotkanie na placu manewrowym osrodka
szkolenia kierowcéw w Ursusie i przy wykorzystaniu typowego pojazdu doswiadczeni kierowcy, instruktorzy i
instruktorzy techniki jazdy przez trzy godziny mierzyli sie z tymi wymogami. Cwiczenia potwierdzity trudnosci w realizacji
zadan. W wyniku tych dziatan skierowaliSmy w dniu 1 czerwca pismo do Ml z propozycja nowych rozwigzan.

Obecny projekt zmiany rozporzadzenia uwzglednia nasze propozycje w zakresie zadania nr 2.

Wskazujemy, ze od daty éwiczehh w Ursusie czionkowie naszych organizacji caty czas zajmujg sie tematem wdrozenia
pojazdu cztonowego do nauki jazdy. W biezgcym miesigcu zakupili dwa typowe pojazdy, ktére réwniez wykorzystalismy
do przeprowadzenia realizacji zadan egzaminacyjnych w proponowanym ksztatcie. Doswiadczeni wiasciciele osk o
wysokich kwalifikacjach zawodowych wyciagneli wnioski z tych dziatan i zaproponowali, aby w zadaniu nr 2 zmienié
wymiar okreslony literg g z 4,5 m na 5 m. Zmiana tego wymiaru zapewni wysokg jako$¢ szkolenia i stworzy realne
warunki do wykonywania tego zadania przez osobe szkolong. Realizujgc na co dzieh zadania szkoleniowe mamy
gtebokg swiadomosé, ze nie kazdego ucznia da sie nauczy¢ ,na széstke”. Jezeli wprowadzimy zbyt wysokie wymogi
egzaminacyjne, to egzamin bedzie eliminowat predysponowanych kandydatéw na kierowcow i spoteguje sie brak
kierowcow zawodowych na rynku pracy.
Trzeba réwniez mie¢ na uwadze fakt, ze jezeli nauczanie na placu manewrowym zajmie duzag ilos¢ czasu
szkoleniowego, to ilos¢ jazdy w ruchu drogowym bedzie ograniczana.
A najgrozniejsze wypadki z udzialem samochodoéw ciezarowych zdarzajg sie w ruchu drogowym.
Uwazamy, ze nasze propozycje w zakresie zmiany wymiaru g rozwigzg problem realizacji zadania nr 2.

Przedstawiajgc powyzsze propozycje kierujemy sie potrzebg przygotowania profesjonalnego kierowcy oraz tym aby
zadania egzaminacyjne na placu manewrowym byty maksymalnie zblizone do realiow.
Ich aktualny ksztatt skutkuje kosztownga, czasochtonng procedurg ksztatcenia "mistrzéw manewréw placowych"
kosztem niezbednych umiejetnosci w ruchu drogowym.
Wskazujgc na powyzsze uprzejmie prosimy o akceptacje i wdrozenie do systemu prawnego proponowanych zmian.
Z powazaniem
Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcdw z/s w Warszawie, KRS 0000133194
Krzysztof Bandos — prezes

From: lowiczrondo@wp.pl [mailto:lowiczrondo@wp.pl]

Sent: Tuesday, November 10, 2020 6:34 PM

To: OIGOSK

Subject: Odp: Wspdlne uwagi org. spot. Srodow. OSK do projektu zmiany rozporzadzenia ws egzaminowania / konsultacje tresci

Akceptuje
Krzysztof Bandos prezes
Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow

Polska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Piastowie, KRS 0000256376

Krzysztof Szymanski - prezes
From: Szymanski Krzysztof [mailto: prezesks@pigosk.pl]
Sent: ...., 2020 1:37 PM
To: 'OIGOSK'
Subject: RE: Wspdlne uwagi org. spot. srodow. OSK do projektu zmiany rozporzadzenia ws egzaminowania / konsultacje tresci

K. Szymanski

Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Koszalinie, KRS 0000276855

Roman Stencel - prezes
podpis elektroniczny
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